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T.1 TEHNICNI OPISI IN 1IZRACUNI

Investitor: Direkcija RS za infrastrukturo
Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana

Projektant: City studio d.o.o.
Zemljemerska 12, 1000 Ljubljana

Cesta: Regionalna cesta R3 746

Odsek: 2407 Stari trg — Loski Potok

Projekt: Preureditev regionalne ceste

Nacrt: Nacrt gradbenih konstrukcij — ceste

Vrsta projekta: PZI

St. projekta: CS1285-1-17

St. nacrta: CS12785-1-G/17-PZI

Datum: November 2017, dopolnitev po recenziji november 2018
T.1.1 SPLOSNO

Narocnik, Direkcija RS za infrastrukturo je narocila izdelavo izvedbenega nacrta za preureditev dela
regionalne ceste R3 — 746/2407 od km 0,0+786,64 do km 1,0+643,23. Obseg naloge je definiran v
projektni nalogi, Stevilka 37165-26/2010.

V sklopu te projektne dokumentacije so rekonstrukcijska dela za izvedbo predvidena kot vzdrzevalna
dela v javno korist v skladu z 2. clenom ter €etrtim odstavkom 3. ¢lena in 195. €lenom Zakona o graditvi
objektov (ZGO-1-UPB1, Ur. L. RS $t. 102/2004 z vsemi veljavnimi spremembami) ter 18. ¢lenom Zakona
o cestah (Zces-1, Ur. I. RS. St. 109/2010 z vsemi veljavnimi spremembami) in Pravilnikom za izvedbo
investicijskih vzdrZevalnih del in vzdrZevalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur. . RS 7/2012). Vsi

.....

.....

Odsek R3 746 od km 0,0+786,64 do km 1,0+643,23 leZi na administrativnem obmocju Obcline Loska
Dolina. Vse dela se bodo izvajala na obmocju k.o. Stari trg pri LoZu in KneZja Njiva.

Obmocje obdelave projekta se je razsirilo glede na potrjeno projektno nalogo. V fazi nacrtovanje se je

vvvvv

se je zacCetek trase premaknil v km 0,6 + 95,00 zaradi navezave novega hodnika za pesce na
obstojecega. Predvidena je izvedba avtobusnih postajaliS¢ na vozis¢u. Zaradi zadoscanja 35. ¢lena
Zakona o cestah (Ur. |. RS, st. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15 in 10/18) se je dne 19.03.2018
sestala strokovna komisija, ki je potrdila lokacijo in ustreznost avtobusnih postajalis¢ na voziscu.

.....
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Stari trg pri Lozu

Obmocje obdelave

T.1.2 PROJEKTNE OSNOVE

r1.2.1 OBSEG IN PREDMET OBDELAVE

Obseg naloge je definiran v projektni nalogi, Stevilka 37165-26/2010 z dne 7.6.2016.

Preureditev odseka je potrebna zaradi slabega stanja ceste in nezadostne Sirine voznega profila.
Danasnja Sirina ceste j med 4,0 in 4,50 m.

Obmocje obdelave projekta se je razsirilo glede na potrjeno projektno nalogo. V fazi nacrtovanje se je

vvvvv

se je zacCetek trase premaknil v km 0,6 + 95,00 zaradi navezave novega hodnika za pesce na
obstojecega.

Predvidena je celotna rekonstrukcija odseka s sviSinsko korekcijo poteka in korekcijo precnega profila
ceste. Na novo bo urejno odvodnjavanje in zamenjan celoten spodnji ustroj.

CS1285-TP-I 6/35
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1.1.2.2 ZAKONSKA REGULATIVA

Pri nacrtovanju so bili upostevani vsi veljavni zakonski akti, predvsem pa:

- Zakon o cestah (ZCes-1, Ur. . RS §t. 109/2010);

- Zakon o pravilih cestnega prometa (Ur. |. RS §t. 109/2010);

- Uredba o pridobivanju, razpolaganju in upravljanju s stvarnim premozenjem drzave in obdin
(Ur. I. RS §t. 12/2003);

- Pravilnik o projektiranju cest (Ur. |. RS §t. 91/2005);

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur. |. RS $t. 99/2015);

- Priporocila SSR — Cestna razsvetljava : Priporocila SDR — Razsvetljava in signalizacija za promet
PR 5/2 — 2000 — kot pomoc¢ pri projektiranju;

- Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Ur. I. RS $t. 86/2009);

- 0Odlok o obdinskih cestah;

- Uredba o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih;

Obcdinski odloki:

- Obcinski prostrski nacrt obéine Loska dolina (Ur. I. RS, $t. 33/07, 108/09, 57/12) in 12. ¢lena
Statuta Obcine Loska dolina (Uradno glasilo Obcine loska dolina st. 62/2017).

7.1.2.3 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

Cesta je danes dvosmerna, Sirine med 4,00 in 4,50 m. Vozis¢na konstrukcija je v slabem stanju, saj so
vzdolZ celotne trase vidne razpoke, mestoma tudi kolesnice.

Trasa poteka neposredno ob naselju Markovec. V kilometru cca. 0,0 +970 trasa z mostom precka

vvvvv

vvvvv
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VzdolzZ trase je vec individualnih in en skupinski prikljucek.

Pr vkopih se povrsinske vode preko muld odvajajo v okoliski teren. Na nasipnih delih trase se povrsinske
vode prosto prelivajo preko pescenih bankin.

Obravnavani odsek lezi med dvema rekonstruiranima odsekoma ceste. Sirina dvopasovne ceste je 5,50
m. Bankine so Siroke 0,75 m.

1.1.24 VRSTA IN POMEN CESTE

Cesta povezuje manjSa naselja in primestna naselja z obcinskim sredis¢em Tako je uvr§¢amo med
zbirne ceste.

1.1.2.5 KONFIGURACIJA TERENA, URBANIZEM IN POSELIENOST

Regionalna ceste poteka ob naselju. RC pretezno poteka po ravnem. Tako je teren ravninski.

Ob trasi regionalne ceste je redka poselitev. V obmocju obdelave je ve€ individualnih priklju¢kov in eno

vvvvv
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T.1.2.6 GEOLOSKI, GEOMEHANSKI IN HIDROGEOLOSKI POGOJI

Za potrebe dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije je bilo izdelano geolosko geotehni¢no porodilo:
- Geolosko geotehnicno porocilo (MK inZeniring, st. nacrta D-17179-1-1, november 2017),
ki je sestavni del tega projekta.

Za potrebe ugotovitve sestave temeljnih tal in obstojeée vozis¢ne konstrukcije je bilo na obravnavnem
odseku izvedeno pet sondnih izkopov.

Obravnavano obmocje gradijo jurski skladi (J1,2) , ki jih sestavlja siv gost oolitni apnenci z dolomitnim
vezivom. Jurske sklade prekriva mlajSa glina rdece-rjave barve, ki je nastala s preperevanjem
karbonata. Zahodno in juZno ob potoku Obrh in njegovih manjsih pritokih se nahajajo aluvialni nanosi
(al), ki jih sestavlja pesek, melj in glina. Vzhodno se nahajajo zgornjejurski apnenci (J32,3), ki se
ponekod menjavajo z dolomitom.

Glineni pokrov je slabo vodoprepusten. Jurski apnenci imajo razpoklinsko poroznost in so srednje do
dobro vodoprepustni, kompaktni apnenci pa so slabSe vodoprepustni.

Obravnavani odsek regionalne ceste poteka po pretezno ravninskem terenu kraske doline vzhodno od
naselja Stari Trg med kmetijskimi travniskimi povrSinami. Cesta se pribliza stanovanjskim hiSam na
kratkem odseku. Niveleta poteka pretezno v visini terena, v nasipu pa na pododseku od km 0+950 do
km 1+000, kjer z mostom precka strugo potoka in od km 1+250 do km 1+290 kjer v nizkem nasipu
precka neizrazito lokalno dolino. Temeljna tla sestavlja kamnita podlaga iz apnenca, ki je prekrita z
razmeroma tankim preperinskim pokrovom iz gline rdece rjave barve. Debelina glinenega pokrova se,
zaradi kraske narave terena, vzdolZ trase spreminja in znasa od 0,5 do 2 metra.

Projektirana trasa poteka po obstojeci trasi regionalne ceste z manjsimi razsiritvami. Obmocje ob trasi
ceste je stabilno, brez vidnih plazovitih oziroma labilnih con. V km 0+970 cesta z mostom precka strugo
manjsega potoka. V km 1+270 je pod cesto speljan propust za odvodnjavanje povrsinskih voda, ki se
ob mocnejsih nalivih koncentrirajo na nizje leze¢ih obmocjih kraske ravnice.

Glineni pokrov je slabo vodoprepusten, zato se lahko ob mocnih ter dolgotrajnih padavinah, voda nekaj
Casa zadrzi na ravnih predelih in v depresijah.

r.1.2.7 HIDROLOSKE IN KLIMATSKE RAZMERE

Globina zmrzovanja na obravnavanem obmaocju je 90 cm.

2407 004.2101 | T.1.1
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T.1.2.8 PROMET

Glede na javno dostopne podatke prometnih obremenitev iz leta 2016 znasa PLDP na R3 746/2407,
100 vozil/dan. Prometne obremenitve glede na vrsto vozil so prikazane v spodnji tabeli:

Vrsta vozil Prometna obremenitev
[vozil/dan]

Motorji 5

Osebna vozila 92
Avtobusi 0
Lahka tovorna vozila<3,5t 3
Srednja tovorna vozila 3,5-7,5 t 0
Tezka tovorna vozila>7,5t 0
Tovorna s prikolico 0
Vladilci 0

b2 100

Podatki o prometu so bili pridobljeni iz obstojece baze podatkov Direkcije RS za infrastrukturo. Ker gre
za matemati¢no napoved prometa te podatki ne odgovarjajo dejanskem stanju. Glede na terenski
ogled ocenjujemo, da je v prvem delu trase do krizis¢a za Markovec povprecni letni dnevni promet visji.
V obstojecih podatkih ni razpolozljivih podatkih o Stevilu tezkih tovornih vozil, ki na tem odseku.
Njihova prisotnost se bo povecala z izgradnjo manjse poslovno obrtne cone v Markovcu. Po prestetih
vozilih v ¢asu terenskega ogleda trase in po izkusnjah na podrocju prometnega planiranja lahko
ocenimo, da bo na odseku med km 0,60 in 1,10 vsaj 20 tezkih tovornih vozil. Glede na vozni red
avtobusov in trase, ki jih imajo avtobusi, ob upostevanju predvidene in obstojece poseljenosti obmocja
ne pri¢akujemo vecjih sprememb v voznih redih in obremenitvah. Tako, da ocenjujemo da bo Stevilo
avtobusov ostalo enako, kot je danes. Predvidena struktura prometa in »modal split« je odvisen od
rekonstrukcije ceste v km 3.0 proti LoSkem potoku in tranzitnem prometu, ki ga bo ta povzrocila.

T.1.2.9 GEODETSKE PODLOGE

Za potrebe nacrtovanje je bil izdelan geodetski posnetek v Gauss-Kriigerjevem koordinatnem sistemu,
novembra 2017. Merilo geodetskega nacrta je 1:500. Podatki zemljiSkega katastra in poteka
komunalne infrastrukture so bili pridobljeni na GURS.

T.1.3 OPIS PROJEKTNIH RESITEV

Osnovne karakteristike tehni¢nih elementov so povzete po Zakon o cestah (Ur.l. RS, st. 109/2010),
Pravilnik o projektiranju cest (Ur. |. RS $t. 91/2005), Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni
opremi na javnih cestah (Ur. |. RS §t. 99/2015).

Glavni kriterij za izbiro horizontalnih in vertikalnih elementov na regionalni cesti v ravninskem terenu
je prevoznost, PLDP in dostopnost merodajnega vozila — tovorno s priklopnikom (d=16,50 m, $=2,50
m, v=4,00 m). Na podlagi tipskega prikljucka so izbrani tudi priklju¢ni radiji, ki omogocajo zavijanje

vvvvv
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Pri projektiranju obcinske ceste se glede na projektno hitrost (Vp,=50km/h) upostevajo naslednje
minimalne vrednosti:

min. horizontalni radij 75m
A min 45m
L min 40m
min. vertikalni radij konveksni 1000 m
min. vertikalni radij konkavni 750 m
max. vzdolZni nagib 5,0%
T.1.3.1 TRASIRNI ELEMENTI OSI
Horizontalni elementi osi:
Stevilka Ime Stacionaza Dolzina A Zacetni Koncni
[km+m] [m] [m] polmer polmer
1 Krozni lok 1 0+694,47 62,89 110,00 110,00
2 Prehodnical 0+757,36 26,30 53,79 110,00 oo
3 Premal 0+783,66 4,01 oo oo
4 Krozni lok 2 0+787,67 26,65 -150,00 -150,00
5 Prema 2 0+814,32 17,58 oo oo
6 Prehodnica2 0+831,90 22,50 45,00 oo 90,00
7 Krozni lok 3 0+854,40 32,37 oo oo
8 Prehodnica3 0+886,78 22,50 90,00 oo
9 Prema 3 0+909,28 28,63 oo oo
10 Kroznilok4  0+937,90 23,16 -90,00 -90,00
11 Prema 4 0+961,07 42,28 oo oo
12 Krozni lok 5 1+3,35 28,55 -120,00 -120,00
13 Prema 5 1+31,91 0,04 oo oo
14 Krozni lok 6 1+31,94 28,61 118,00 118,00
15 Prema 6 1+60,85 86,13 oo oo
16 Prehodnica4 1+146,99 25,93 60,25 oo -140,00
17 Krozni lok 7 1+172,92 43,66 -140,00 -140,00
18 Prehodnica5 1+216,57 25,93 60,25 -140,00 oo
19 Prema 7 1+252,50 0,04 oo oo
20 Krozni lok 8 1+242,64 59,93 250,00 250,00
21 Prema 8 1+302,47 20,46 oo oo
22 Krozni lok 9 1+322,93 52,32 -327,30 -327,30
23 Prema 9 1+375,25 0,01 oo oo
24 Prehodnica 6 1+375,26 21,25 42,50 oo 85,00
25 Kroznilok 10 1+396,51 34,96 85,00 85,00
26 Prehodnica7 1+431,47 21,25 42,50 85,00 oo
27 Prema 10 1+452,72 41,76 oo oo
28 Kroznilok 11  1+494,49 56,97 -350,00 -350,00
29 Prema 11 1+551,46 0,06 oo oo
30 Kroznilok 12 1+551,52 47,26 680,00 680,00
31 Prema 12 14598,78 44,45 oo oo
2407 004.2101 | T.1.1
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Celotna dolzina osi je 948,76 m.

Administrativna omejitev hitrosti je za ceste izven naselja 90 km/h. Ker je projektna hitrost 50 km/h in
ker nekateri elementi do profila P11 ne ustrezajo vozno dinami¢nim pogojem za hitrost 90 km/h, je
predlagano, da se hitrost med profili D1 in P11 omeji na 50 km/h.

Vertikalni elementi osi

StacionaZa Visina Radij Nagib TZ TK
[km+m] [m] [m] [%]
0,6+94,47 580,96 0,00 3,20 694,47 0,00
0,7433,29 582,20 1400,00 -1,46 700,68 765,91
0,7+86,84 581,43 0,00 -1,32 786,84 786,84
0,8+51,27 580,77 7500,00 -2,67 789,88 912,66
0,9+44,75 578,27 1200,00 0,26 927,19 962,30
1,0+23,18 578,47 1400,00 4,78 991,54 1054,81
1,1+30,60 583,60 800,0 -3,63 1096,99 1164,21
1,1+91,53 581,39 1700,00 -0,50 1164,92 1218,14
1,2+92,24 580,89 3000,00 2,52 1246,95 1337,53
1,4+30,51 584,38 4000,00 0,66 1393,32 1467,70
1,6+12,92 585,60 4200,00 0,02 1599,01 1626,83
1,6+42,29 585,60 0,00 0,00 1642,29 1642,29

Zaradi razsiritve obmocja obdelave v pozni fazi projektiranja je bila na regionalni cesti narejena
dodatna os, ki je prikazana v loéenem vzdolznem profilu in prec¢nih profilih. Pri navezavi osi je smiselno
upostevano projektirano stanje. Elementi obeh osi so prikazani v zgornjih tabelah.

1.1.3.2 PRECNI SKLONI

Precni skloni se na R3 746/2407 spreminjajo glede na vozno dinami¢ne pogoje. Njihova vrednost se
spreminja od 1,59 % pri navezavi na obstojece stanje do 7,00 % pri radiju R85. V premi je precni nagib
enostranski.

I.1.3.3 KARAKTERISTICNI PRECNI PREREZI

Karakteristi¢ni prerez dolo¢ajo osnovni atributi doloceni s Pravilnikom o projektiranju cest ter robnimi
pogoji na obravnavanem podrocju. Pri dolo€evanju normalnih precnih prerezov je bilo na mestnih
navezav upostevano obstojece stanje.

Izbrani NPP-ji:

2407 004.2101 | T.1.1
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NPP 1:
Povrsina Sirina [m]
Bankina 0,50
Hodnik za pesce 2,00
Robni pas 0,25
Vozni pas 2,50
Vozni pas 2,50
Robni pas 0,25
Bankina 1,00
Skupaj 9,00
NPP 2:
Povrsina Sirina [m]
Bankina 1,00
Robni pas 0,25
Vozni pas 2,50
Vozni pas 2,50
Robni pas 0,25
Mulda 0,50
Bankina 0,50
Skupaj 7,50
1.1.34 PREGLENOST IN PREGLEDNOSTNO POLJE

VzdolZz R3 746/2407 je zagotovljena preglednost nad potekom linije ceste v smeri voZnje in nad
prometno signalizacijo ter preglednost potrebna za zaustavitev vozila pred nevarno oviro na voziscu.

Pri nacrtovanju in obratovanju ceste morajo biti vse ovire (stalne in obcasne), razen prometne
signalizacije, locirane izven polja preglednosti. Pregledna berma za R3 746/2407 je bila dolocena za

projektno hitrost V,=50 km/h.

Vsi kriteriji so v projektu izpolnjeni.

Projektna hitrost = 50 km/h

Nagib nivelete (%) | Zaustavitvena razdalja (m)
-12 55
-8 50
-4 47
0 45
4 43
8 40
12 37

Minimalna zaustavitvena razdalja za posamezne hitrosti glede na vzdolzni nagib ceste

2407
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Izbrani dolzini sta minimalni zaustavitveni razdalji za vozilo na prednostni smeri. Kriterij za izbiro
merodajne razdalje je vzdolini nagib nivelete GPS. Zaustavitvena dolZina je najkrajsa povprecna
razdalja za varno zaustavitev motornega vozila na mokrem in ¢istem voziscu.

kjer je:

b [m] " $irina pregledne berme

by [m] " $irina preglednosti

P, [m] zahtevana dolZina preglednosti
R [m] i polmer horizontalne krivine

Vrednosti so podane v odvisnosti od vzdolZznega nagiba in projektne hitrosti. Polje preglednosti je
potrebno zagotoviti v najvecji mozZni meri na vseh uvozih in prikljuckih na drzavno cesto.

1.1.3.5 TEHNICNI ELEMENTI ZA PESCE IN KOLESARJE

Posebnih elementov za kolesarje ni predvidenih.

Med km 0,6+94,47 in km1,0+33,00 je predvidena izvedba enostranskega hodnika za peSce na severni
strani. Plocnik je potreben zaradi varne povezav za peS promet med naseljem Markovec in Stari trg pri
Lozu. Na hodnikih za pe3ce so predvidena tudi ¢akali¥¢éa na avtobusnih postajah. Sirina hodnika za
pesce je konstantna in znasa 2,00 m. Lokalno zoZenje se pojavi na premostitvenem objektu med profili
P10 in P11, kjer hodnik za peSce poteka po obstoje¢em hodniku, ki je Sirine 1,20 m. Precni padec
hodnika je konstanten vzdolZ celotne poteze in znasa 2,00%.

Na juzni strani je hodnik za peSce zagotovljen med profili P13 in P16. Predvidi se izvedba hodnika zaradi
povezave novega avtobusnega postajalis¢a z naseljem Markovec in obstojecega hodnika na prikljucku
lokalne ceste. Sirina hodnika v tem delu je ravno tako 2,00 m. Preéni sklon je 2,00 %.

Hodnik za peSce se nahaja tudi med profili P42 in P44. Gre za rekonstrukcijo obstoje¢ega ploc¢nika, ki
se obdela zaradi rekonstrukcije drZzavne ceste.

Planting or other
non-walking surface

Izvedba klancin za pesce ob objektih
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Tocne dimenzije in mikrolokacija tehnicnih povrsin za pesce so prikazane v graficnem delu projektne
dokumentacije PZI.

T1.1.3.6 TEHNICNI ELEMENTI SKUPINSKIH PRIKLIUCKOV

Predvidena je rekonstrukcija krizisca v km 1,0+15,00 m. Priklju¢ni kot je zaradi poteka SPS
problematicen. Predvidena je izvedba pod kotom 75°, kar je $e mejah dovoljenega.

Vzdolzni sklon GPS v obmocju prikljucka je 0,26 %., precni pa 4,25 %. V primerih, ko je precni sklon GPS
vecji od 4% je potrebno izvesti prikljuek s kolenom. Tako se SPS prikljucuje z vzdolznim naklonom
1,70%. Vertikalni lom med pre¢im sklonom GPS in vzdolznim sklonom SPS znasa 2,55 %.

Zavijalni radiji so izvedeni c obliki koSaraste krivulje z razmerjem Ri:R;:R3=2:1:3. Osnovni radij R;
izvozne krivine je 6,00m. Prevoznost merodajnega vozila je bila preverjena s programskim orodjem
AutoTURN 6.0. Zavijanje merodajnega vozila je predvidena s souporabo nasprotnih voznih pasov, ki je
prikljuckih na javne ceste.

Zaradi kanaliziranja prometa v kriZisc¢u, ki ima danes Sirok uvoz in izvoz je predvidena izvedba malega
gradbeno prometnega otoka, ki je predviden v povozniizvedbi. Merodajno vozilo zaradi svojih dimenzij
bo pri zavijanju preko krizis¢a povozilo tok. Na otok ni predvidene vertikalne prometne signalizacije.
Otok se tlakuje z granitnimi kockami 20/20/20 cm.

1.1.3.7 TEHNICNI ELEMENTI INDIVIDUALNIH PRIKLIUCKOV

Individualni priklju¢ki na GPS R3 746/2407 so Sirine med 3,00 in 5,00 m. V obmo¢ju, kjer se za
povrsinsko odvodnjo uporablja mulda se priklju¢ek predvidi preko nje.

V obmodju, kjer koritnice ni se individualni prikljucki izvedejo preko poglobljenega robnika. Predvidena
izvedba poglobljenega robnika razli¢nih dolzin, Ah = 0.03 m (glej detajl uvoza!).

050m

Poglobitev v obmocju varovalnega pasu

Tocne dimenzije in mikrolokacija tehnicnih elementov uvozov, so prikazane v grafichem delu
projektne dokumentacije PZI.
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7.1.3.8 TEHNICNI OPISI AVTOBUSNIH POSTAJALISC

Predvidena je vzpostavitev dveh avtobusnih postajali$¢ na vozi$¢u. Sirina vozi$¢a v obmogju avtobusnih
postajalis¢ je 2,75 m. Zamik med paroma AP je 20 m. Situacijski potek avtobusnih postajalis¢ je potrdila
strokovna komisija na terenskim ogledu 19.3.2018.

Dolocila komisije nalagajo umestitev para avtobusnih postajalis¢ na lokaciji »Visevek« med km 0,890

vvvvv

je bilo odlo¢eno, da se avtobusni postaji postavita v km 0,950 in 1,075.

Ob postajalis¢u je predvideno tudi ¢akalisce, Sirine 2,00 m.

T.1.4 POGOIJI IN FAZNOST IZVEDBE (PROMET MED GRADNJO)

Izbrani izvajalec gradbenih del bo moral pri pripravi gradbisca in izvajanju del upostevati predvsem
naslednje pogoje:

- Stalno dostopnost vseh dovozov v ¢asu gradnje;

- lzvajanje ukrepov za izvajanje varstva pri delu;

- lzvajanje ukrepov za zascito zraka (prah, dim);

- lzvajanje ukrepov za zasc¢ito podtalnice;

- Ukrepe za zascito varovanih rastlin;

- lzvajanje ukrepov za zascito komunalnih naprav;

- Projektantski nadzor;

- Geomehanski nadzor;

- Nadzor s strani upravljavcev komunalnih napeljav;

- Zascita in varovanje gradbisca pred nepooblascenimi osebami;

- Oprema gradbiscéa v skladu s pravilniki;

- Ustrezna zacasna prometna ureditev — obvozi, izmenicni promet;

- Varovanje okoliskih rastlin in Zivali;

- Minimalno povisanje hrupa na gradbiscu.

Predvidi se vecfazna zapora z izmeni¢nim prometom po enem voznem pasu, ki se ga regulira s
semaforji. Za osnovo se uporabi tipska zapora Z-1. Promet se regulira izmeni¢no enosmerno s
semaforji. Predvidi se, da bo izvajalec izvajal dela v osmih fazah.

Natancen opis in zaporedje prometnih zapor je v Elaboratu vodenja prometa v ¢asu gradnje (CS1285-

EZ-1), ki je del tega projekta.

T.1.5 OPISI KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV TRASE

T.1.5.1 PREDDELA

Dela povezana s preddeli v obmocju obdelave zajemajo:
- Geodetska dela;
- Cidenje terena (odstranitev grmovija, dreves, vej in panjev, odstranitev prometne signalizacije
in opreme);
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- Ostala preddela (omejitve prometa, pripravljalna dela pri objektih, zacasni objekti,
odskodnine);

- Predhodna dela za popravilo objektov;

- Rusitve objektov.

GEODETSKA DELA

V obmocju obdelave je potrebno zakoli¢iti novo osi projektiranih cest, vse precne osi projektiranih
vzdolZnih osi ter obstojece komunalne koridorje. Potrebno je zakoliciti novi AB oporni zid. Zakoliciti je
potrebno tudi vse revizijske in vto¢ne jaske z vi§inami LTZ pokrovov oziroma redetk.

CISCENJE TERENA

Odstrani se vsa neustrezna prometna oprema in signalizacija ter odpelje na deponijo. Pri ciS¢enju
terena bo potrebno odstraniti odpadni material (morebitne Zi¢ne ograje, prometno opremo, plasti
umetnega nehomogenega nasutja do rascenih tal), in ga odpeljati na deponijo gradbenega materiala.

Porusiti in odpeljati na deponijo je potrebno tudi obstojece granitne in betonske robnike ter granitne
kocke. Odstranjeni robniki se ne smejo Se enkrat uporabiti pri izvedbi del, ki so predmet tega projekta.

Ci$¢enje terena bo zajemalo tudi rezkanje obstojece obrabne asfaltne plasti v debelini cca 4 cm na
mestnih korekcije viSinskega poteka in na lokaciji izdelave stika z obstojeco vozis¢no konstrukcijo.

OSTALA PREDDELA

Ostala preddela zajemajo predvsem aktivnosti povezane z zavarovanjem gradbi$¢a — gradbene jame in
ureditev oziroma omejitev prometa. Obravnavani odsek mora biti stalno prevozen. Gradbis¢e mora
biti ustrezno zavarovano. Izvajalec del mora urediti ustrezno zaporo prometa (stalno ali zac¢asno) ter
pridobiti dovoljenje pri upravljavcu ceste. Vse dostopne poti oziroma obcinske ceste in uvozi do
stanovanjskih in/ali poslovnih objektov morajo biti v ¢asu gradnje brez ovir.

T1.1.5.2 ZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJE

Dela povezana z zemeljskimi deli zajemajo:

- lzkopi

- Planum temeljnih tal;

- Nasipi, zasipi, klini, posteljica in glinasti naboj;

- Brezine in zelenice;

- Prevozi, razprostiranje in ureditev deponij materiala.

I1ZKOPI

Predvideni so izkopi vzdolZ celotne trase do kote planuma temeljnih tal.

Izkopi obstojecega vozis€a in glinenih zemljin spadajo v 3. kategorijo. Kamnita hribina iz apnenca 5.
kategorije se pojavi na globinah nad 1 meter. Kategorizacija je dolo¢ena skladno z dopolnili splosnih in
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tehnicnih pogojev (knjiga IV, izdana leta 2001) k posebnim tehnic¢nim pogojem Skupnosti za ceste
Slovenije za zemeljska dela in veljavnih TSC 09.000:2006 popisi del pri gradnji cest.

Vkopne brezine v glinenih zemljinah se oblikuje v naklonu 1:2. Tako oblikovane breZine se humusira in
zatravi. Humus je potrebno zagotoviti s stranskega odvzema.

Odvecen humus in izkopni material je potrebno dopeljati na najbliZzjo deponijo gradbenega materiala.

PLANUM TEMELIJNIH TAL

Na mestih zamenjave vozis¢ne konstrukcije, razsiritve ter dograditve hodnikov za pesce je potrebno
ustrezno izravnati in utrditi planum temeljnih tal. Na planumu temeljnih tal pod kamnito posteljico je
zahtevana nosilnost 20 MPa, zbitost 92% glede na SPP. Na tako utrjeno in ustrezno pripravljeno
podlago se lahko vgradi vozis¢na konstrukcija oziroma izvaja gradnja nasipa.

Pri gradnji je potrebno upostevati dolocila navedena v tem tehni¢nem porocilu, ki so podana v
poglavju 1.5.3 — VOZISCNA KONSTRUKCIJA.

NASIPI, POSTELJICA

Nasipe se izvede iz kamnitega materiala z naklonom breZine 2:3. Tako oblikovane brezine se humusira
in zatravi. Pred izvedbo nasipov je odstraniti humus v debelini ca 20 cm. Prikljucevanje nasipov visjih
od enega metra je izvesti s stopnicenjem.

V obmocdju obdelave je potrebno na mestih vgradnje spodnjega ustroja vozis¢ne konstrukcije vgraditi
ustrezno drenazno plast iz kamnitega materiala skladno s TSC 06.100, 2003 — Kamnita posteljica in
povozni plato. Posteljico je potrebno utrditi na minimalno 80 MPa. Predpisana zbitost je 98% glede na
MPP.

V primeru, da izkopan material na obmocju vkopa, dokazano s preiskavo, ustreza materialu za
izvajanje nasipa, se lahko le ta uporabi, sicer je potrebno dokazano ustrezen material zagotoviti s

stranskega odvzema. Pri izvajanju zemeljskih del, je potrebno vrsiti nadzor geologa - geomehanika.

BREZINE IN ZELENICE

Vkopne brezine v glinenih zemljinah se oblikuje v naklonu 1:2. Tako oblikovane brezZine se humusira in
zatravi. Humus je potrebno zagotoviti s stranskega odvzema.

Odvecen humus in izkopni material je potrebno odpeljati na najbliZjo deponijo gradbenega materiala.
Na celotnem obmocju gradnje je potrebno zelenice ustrezno zatraviti. Humus se po potrebi zagotovi s
stranskega odvzema. Med samo gradnjo naj bo posega izven obmocja gradnje ¢im manj, kakor tudi

vpliva na bliznje rastline in okolje. Minimalna debelina humusa mora biti 15 cm.

Za podrobnejse lokacije zatravitev zelenic glej situacijo.
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7.1.5.3 VOZISCNA KONSTRUKCIJA

Dimenzioniranje je predmet elaborata 10/2 Elaborat dimenzioniranja voziséne konstrukcije (MK
inZeniring, D17179-1-1, november 2017).

Regionalna cesta (zamenjava)

Na celotnem odseku je potrebno na planum temeljnih tal (utrjen na 20 MPa) vgraditi:

- 3 cmobrabna asfaltna plast AC 8 surf B70/100 A3

- 6. cmvezna asfaltna plast AC 22 base B70/100 A4

- 20 cm tamponski drobljenec TD 32 (nosilnost 100 MPa, zbitost 98% MPP)
- 45 cm kamnita posteljica (nosilnost 80 MPa, zbitost 98% MPP)

Hodnik za pesce

Na mestih novogradnje hodnika za pesce se na utrjena temeljna tla (utrjena na 40 MPa) vgradi:

- 2,5 cm obrabna asfaltna plast AC 8 surf B70/100 A5

- 5 cm obrabna asfaltna plast AC 16 base B70/100 A5

- 30 cm tamponski drobljenec TD 32 (nosilnost 100 MPa, zbitost 98% MPP)
- 20 cm kamnita posteljica (nosilnost 80 MPa, zbitost 98% MPP)

Kakovost materialov

Material v kamniti posteljici mora biti odporen na ucinke zmrzali.

Kakovost vgrajenih materialov mora ustrezati zahtevam, opredeljenih v:
- Evropskih produktnih standardih SIST EN 13108-1 do 8
- Slovenskih nacionalnih dodatkih SIST 1038-1 do 8
- SIST EN 13043, SIST EN 12591 in SIST EN 14023
- SIST1035in SIST 1043
- Splosni in posebnih tehni¢nih pogojih
- TSC06.300/06.410, Tehnicnih specifikacijah za javne ceste — Smernicah in tehni¢nih pogojih za
graditev asfaltnih plasti

NOSILNE PLASTI

Pri vgradnji nosilnih plasti vozis¢ne konstrukcije, je potrebno upostevati:
- Nacrt gradbenih konstrukcij C51285-G/17-PZI,
- TSC06.200, 2003, Nevezane nosilne in obrabne plasti;
- TSC06.330, 2003, Vezane spodnje nosilne z bitumenskimi vezivi;
- TSC06.100, 2003, Kamnita posteljica in povozni plato.

OBRABNE PLASTI

Pri vgradnji obrabnih plasti vozis¢ne konstrukcije, je potrebno upostevati:
- Nacrt gradbenih konstrukcij C51282-G/17-PZI,
- TSCO06.411, 2004, Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti, bitumenski betoni;
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- TSC06.414, 2004, Vezane asfaltne obrabne in zascitne plasti, liti asfalti;

- TSC06.416, 2003, Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti, tankoplastne prevleke;

- TSC 06.530, :2009, Projektiranje dimenzioniranje novih cementnobetonskih vozis¢nih
konstrukcij.

ROBNI ELEMENTI VOZISC

Betonski robni element je standardnih dimenzij 15/25/100 cm, poloZen v podloZni beton C 12/15.
Lokacija vgradnje granitnih robnikov je razvidna iz tehni¢ne situacije in priloZzenih detajlih. Uporabijo
se novi betonski robniki.

Zunaniji rob hodnika za peSce z granitno kocko 10/10/10 cm, kjer je to mozZno (glej tehni¢no situacijo!),
poloZeno v podlozni beton C 8/10.

Na vseh manjsih hisnih prikljuckih smo predvideli pogreznjene robnike Ah = 0,03m. Na ostalih mestih
kjer ni prikljuckov je pa visina robnikov AH = 0,12m.

BANKINE
V karakteristiénem prerezu je prikazana utrjena bankina ob vozis¢u ali hodniku. Na obmocju gradnje je

potrebno levo in desno ob voziscu izvesti utrjeno peséeno ali zatravljeno bankino (kjer je to mozno) iz
drobljenca oziroma naravno zdrobljenega naravnega materiala.

T.1.54 ODVODNJAVANJE

Predvidena je ohranitev obstojecega sistema odvodnjavanja povrsinski voda iz vozis¢ne konstrukcije.
Glede na prometno obremenitev EOV, meteorne vode z voziS¢a ni potrebno odvodnjavati preko
zadrZevalnika, kar je razvidno iz spodnjega izracuna.

_ P \n
EFE=0+ 100
Pri cemer je:
E, faktor prometne rasti v planskem obdobju
p povprecna letna rast prometa [%]
n Stevilo let planske dobe

Za leto 2027, je faktor prometne rasti (F),) pri 3,00% letni rasti prometa nasledniji:
F10: 1,34

Za nadaljnji izracun privzamem PLDP na obravnavanem odseku, ki je potreben za izracun EOV/dan za
plansko dobo 10 let (leto 2028). Dnevno povprecje pretoka motornih vozil se izraCuna iz podatkov o
letnem pretoku osebnih in tovornih motornih vozilih na naslednji nacin:

EOV/dan= V(1) + N(2) x V(2) + N(3) x V(3)
- EOV dnevni povprecni pretok motornih vozil,

- V(1) dnevni povprecni pretok osebnih motornih vozil,
- N(2) uteZ za tovorna motorna vozila s skupno maso med 3,5tin 7,5 t, ki je enak 2,
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- V(2) dnevni povprecni pretok motornih vozil s skupno maso med 3,5tin 7,5,
- N(3) uteZ za tovorna motorna vozila s skupno maso nad 7,5 t, ki je enak 3,5,

- V(3) dnevni povprecni pretok motornih vozil s skupno maso nad 7,5 t

Upostevamo prometno obremenitev iz leta 2016 in jo pomnoZimo s faktorjem prometne rasti

Vrsta vozil Prometna obremenitev
[vozil/dan]

Motorji 5

Osebna vozila 92
Avtobusi 0
Lahka tovorna vozila<3,5t 3
Srednja tovorna vozila 3,5-7,5t 0
Tezka tovorna vozila>7,5t 0
Tovorna s prikolico 0
Vliadilci 0

b2 100

EOV/dan = (884 + 2 x 10)*1,34
EOV/dan = 131,32

Glede na prometno obtezbo, skladno s 4. ¢lenom Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode
Z javnih cest in skladno s podatki o varovanih obmocjih, je meteorno vodo z vozis¢a ni potrebno
odvodnjavati preko zadrzevalnika padavinske odpadne vode.

Dela povezana z odvodnjavanjem v sploSnem zajemajo:
- Povrsinsko odvodnjavanje;
- Globinsko odvodnjavanje — drenaze;
- Globinsko odvodnjavanje — kanalizacija;
- Jaski;
- Prepusti;
- lzviri, vodnjaki, ponikovalnice, vrtace.

POVRSINSKO ODVODNJAVANJE

Povrsinska meteorna voda se v obmocju nasipov prosto preliva preko utrjenih bankin. V obmocju
vkopov pa se preko kadunjastih jarkov povrsinska voda s ceste vodi do najbliZjega moZnega prostega
izliva v okolidki teren ali v ponikovalnico. Sirina mulde je 0,50 m in je predvidena v asfaltni izvedbi.

Predviden je tudi izpust v vodotok Skadulca, ki ga cesta precka v km 0,975 . Gre za suhi vodotok, ki je
aktiven le ob vedjih padavinah in sluzi odvodnjavanju okoliskih njiv in zalednih voda SirSega obmocja.

GLOBINSKO ODVODNJAVANJE — KANALIZACUA

Med profili D4 in P10 je pod hodnikom za pesce predvidena izvedba manjsega kanala. Predvidena je
postavitev DK cevi premera 25 cm. Kanalizacija ima urejen iztok v obstojeci vodotok pri profilu P10.

Ravno tako je med profili P16 in P11 predvidena izvedba manjSega kanala. Podobno je predvidena
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Za meteorno kanalizacijo smo predvideli uporabo cevi iz polietilena (PE, DKC) premera 250 mm
(trdnostni razred minimalno SN 8). Spoji se izvrsijo s pripadajocimi spojkami oziroma fazonskimi kosi.
Vgradnja cevi se izvaja po navodilih proizvajalca cevi. Ce se bodo vgrajevale druge vrste cevi, morajo
imeti podobne karakteristike kot predvidene (vodotesnost, propustnost, hrapavost, nosilnost).
Direktne prikljucke na meteorni kanal je potrebno izvesti z fazonskimi kosi ali izvedbo direktnega
priklju¢ka na terenu. Na mestu, kjer je zunanja obtezba vecja od dopustne obtezbe podane v navodilih
proizvajalca cevi, je potrebno cevi obbetonirati. Obbetoniranje cevi se izvede tudi tam, kjer je manj
kritjia nad temenom cevi kot 0.80 m. Obmocje, kjer je potrebno kanalizacijske cevi obbetonirati, je
prikazano na grafi¢nih prilogah projektne dokumentacije.

V kolikor se predvideni meteorni kanali, izbrani materiali, prispevne povrsine oziroma robni pogoji
med gradnjo bistveno spremenijo, je potrebno preveriti hidravli¢ni izracun za izbor ustreznega tipa
cevi in ostalega pripadajocega materiala.

GLOBINSKO ODVODNJAVANJE — DRENAZE

Globinsko odvodnjavanje zajema uporabo sistema drenaZz izvedenih na betonski posteljici, za
zagotovitev odvodnjavanja cestnega telesa v obmocju voziséa, in hodnikov za pesce. Voda iz drenaz se
steka v kanalizacijski sistem meteorne vode ter nato razprseno v okolje oziroma obstojece jarke. Sistem
globinskega odvodnjavanja z drenazami je zasnovan v obmocju pod muldami,

Lega drenaznih cevi je prikazana v grafi¢nih prilogah projektne dokumentacije (normalni precni prerezi,
precni prerezi). Drenazne cevi se navezuje na bliznje jaske (revizijske jaske) tako, da je omogoceno
neovirano odtekanje vode v novo predviden meteorno-kanalizacijski sistem.

Predvidena je uporaba drenaze PVC DN 110 iz gibljive plasti¢ne cevi na predhodno utrjeno podlago —
glej detajl. Odprtine za vstop vode so porazdeljene po zgornjem kroZznem 220° obodu cevi. Drenazne
cevi so namenjene drenaznemu odvodnjavanju terena zaradi neperforiranega spodnjega dela cevi,
nudijo delno varovanje pred iztekanjem vode, boljSe hidravlicne lastnosti ter zmanjSano moZnost
nabiranja usedlin.

REVIZIJSKI IN VTOCNI JASEK

Cestni poziralniki se izvedejo iz PE kroZnega prereza ¢ 500 mm z vtokom pod robnikom , v cestni
izvedbi. Na vrhu jaska je razbremenilni AB obro€¢ in na njem LTZ pokrov premera fi 500 mm,
trdnostnega razreda D400. Del jaska so tudi vsi pripadajoci kosi za montaZo in stikovanje. PoZiralniske
zveze se izvedejo iz PE cevi fi 200 mm in so povezane na meteorni kanal ali na revizijski jasek. V obmocju
zgoSCenega rastra cestnih poZiralnikov, je dopustna tudi zaporedna vezava do najvec treh cestnih
poziralnikov skupaj, kjer je potrebno zadnji cestni poziralnik povezati v glavni meteorni kanal (revizijski
jasek, direktni priklop).

V obmocju nicelnega padca nivelete je raster cestnih poZiralnikov ustrezno zgoscen. Mikrolokacijo
cestnega potziralnika se lahko doloci Se na terenu (+- 0.50 m) glede na predvidene lege s projektno
dokumentacijo vsled prilagoditvi obstojec¢im ali izvedenim vzdolznim in prec¢nim nagibom drzavne
ceste in klancinam v obmocju prehodov za pesce.

Pri vgradnji vseh objektov za zajem meteorne vode je potrebno upostevati navodila proizvajalca.
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Pred dokonc¢nim zasutjem meteornega kanala, je potrebno preveriti odtekanje vode v ceveh ter
odtekanje vode z vozis¢a in vse poziralniske zveze na meteorni kanal. Glede na izvedeno stanje je
potrebno nov meteorni kanal in revizijske ter vtocne jaske ustrezno ocistiti. Preveriti je potrebno
izraCunane viSine ter dejansko odtekanje vode z vozisca glede na izvedeno stanje (v obsegu in znotraj
predpisanih toleranc).

PONIKOVALNICA

Zbrana meteorna voda med profili P18 in P24 in D1 in D3 se po muldah vodi v ponikovalno polje, ki je
sestavljeno iz treh ponikovalnic $110 cm, globine 2,00 m. Zasip okoli ponikovalnice se izvede z grobim
prodom. Po potreb se lahko doda Se drenaZne cevi obsute s poroznim materialom iz ponikovalnice, da
se s tem pospesi ponikanje vode. Stevilo ponikovalnic je izvedeno na podlagi predvidenega ponikanja
ene ponikovalnice (ponikovalni preizkus na podlagi katerega bo ugotovljena dejanska sposobnost
ponikanja — nadzor geomehanika). Na podlagi rezultata ponikovalnega preizkusa je potrebno korigirati
Stevilo ponikovalnic.

Izbrana ponikovalnica ima naslednje atribute:

- Volumen ponikovalnice — 1,57 m? (perforirana betonska cev $110 cm, visine 2,00 m);

- Volumen praznin med prodcem okrog ponikovalnice (ocena) — 2,500 m¥

- Razpolozljivi volumen 4,07 m3=4070 |, oziroma 6,78 I/s v 10 minutnem nalivu;

- Ob predpostavki, da voda ne ponika se pri racunski intenziteti in volumnu ponikovalnice in
praznin, v ponikovalnici lahko akumulira Q=6,78 I/s — dejansko je ta koli¢ina vecja ker voda tudi
ponika, kolikSna pa je pa se ugotovis ponikalnim preizkusom in Sele nato se to€no doloci stevilo
ponikovalnic.

T.1.6 GRADBENO OBRTNISKA DELA

Dela, ki v sploSnem zajemajo gradbena in obrtniska dela zajemajo:
- Tesarska dela;
- Dela z jeklom za ojacitev;
- Dela s cementnim betonom;
- Zidarska in kamnoseska dela;
- Dela pri popravilu objektov;
- Sidranje;
- Injektiranje;
- Klju€avnicarska dela in dela v jeklu;
- Zascitna delg;
- Zascita kovin proti koroziji;
- Hidroizolacije.

Gradbeno obrtniska dela so predvsem povezana z:
- Adaptacijo pokrovov revizijskih jaskov obstojece kanalizacije;
- Premikom posameznih vtocnih jaskov ali reSetk ter rusenje starih — prestavitev;
- Novogradnjo ali premikom robnikov na projektirane koordinate;
- Adaptacijo jaskov ostalih komunalnih napeljav na nove visine (viSine je potrebno prilagoditi
terenu ali niveleti vozisc);
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Predvidena je delna rekonstrukcija prepusta ¢ez Skadulco. Predmet rekonstrukcije je porusitev in
izgradnja novega robnega venca na levi strani objekta. Razsiritev robnega venca je predvidena zaradi
poteka novega hodnika za pesce na levi strani vozis¢a. Hodnik za pesSce je na mostu oZji, kot za in pred
mostom. Razlog za oZji potek hodnika na mostu je zastarela nosilna konstrukcija mostu, ki SirSega
robnega venca ne bi prenesla. Sistem odvodnjavanja na mostu ostane enak. Obstojece vtio€ne jaske
se ohrani. Zamenijati je potrebno obstojeco varovalno ograjo za pesce.

Robnivenec se na izvede na mestu. Uporablja se armatura skladno z Nac¢rtom statike. Uporabi se beton
C30/37. Predvidi se obnova hidroizolacije v dveh slojih, ki se poskoduje pri rusenju starega robnega
venca.

T.1.7 PREUREDITEV IN ZASCITA KOMUNALNIH NAPRAV

Na podlagi geodetskega posnetka in terenskega ogleda je ugotovljeno, da se vzdolz ceste nahajajo
obstojeci komunalni vodi. Ker predvidena rekonstrukcija poteka po obstojecih prometnih povrsinah,
je moc sklepati, da je obstoje¢a komunalna infrastruktura vgrajena v povozni izvedbi.

V izogib morebitne Skode med gradnjo je potrebno upostevati dolo¢ene pogoje in zahteve:
- Zakoli¢bo trase komunalne napeljave poda upravljavec;
- lzvajalec del mora najaviti gradbena dela upravljavcu;
- Ro¢ni izkopi v bliZini vodov, pozornost tudi na krizanja med njimi;
- Zascita komunalnih vodov pred poskodbami;
- Nadzor nad izvajanji del iz strani upravljavcev;
- lzvajanje zascitnih ukrepov po navodilih upravljavcev za zascito komunalnih napeljav.

Z gradbenimi ureditvami ne posegamo v obstojee komunalne vode na trasi. Zaradi viSinske
korekcije ceste in hodnika bodo vsi morebitni jaski komunalnih vodov dvignjeni na novo visino.
Izkope v obmocju komunalnih vodov je potrebno izvajati ro€no ob nadzoru upravljalca komunalnih
vodov.

Za zascito TK vodov se med profili P1 in P8 (od jaska Turnovse do jaska Gabrce) predvidita dve PVC
cevi premera 110 mm. Pri rekonstrukciji plo€énika je potrebno izvesti izkop in na globino 80 cm
poloziti cevi.

T.1.8 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA

Postavitev prometne opreme in prometne signalizacije obsega:
- Pokoncno - vertikalno prometno signalizacijo (prometni znaki),
- Horizontalno prometno signalizacijo (oznacbe na vozis¢u),
- Opremo za vodenje prometa,
- Opremo za zavarovanje prometa,
- Opremo cest za zimsko sluzbo,
- Drugo prometno opremo cest.

Prometna ureditev je prikazana v situaciji prometne ureditve, ki je sestavni del projektne
dokumentacije.
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POKONCNA — VERTIKALNA OPREMA CEST (VERTIKALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA)

Pri dolocitvi dimenzij prometnih znakov je potrebno upoStevati Pravilnik o prometni signalizaciji in
opremi na javnih cestah (Ur. |. RS, $t. 99/2015) ter dopis oziroma Navodilo upravljavca drzavnih cest
Direkcije RS za ceste $t. 347-05-7/01 z dne 09.05.2001, kjer so navedeni odseki drzavnih cest, kjer je
potrebno uporabiti prometne znake vedjih dimenzij.

Vsi prometni znaki naj bodo izdelani iz aluminijaste plocevine in na robovih ojaceni. Prometni znaki v
osvetljeni okolici morajo dosegati razred svetlobne odbojnosti RA2 na desni strani vozis¢a in RA3 na
levi strani vozisca.

Nosilne konstrukcije (fi 64 mm) so izdelane iz jekla in zascitene proti koroziji s postopkom vrocega
cinkanja. Vsi prometni znaki so utemeljeni v bet. cevi fi 30 cm, globine minimalno 80 cm, C 12/15.

Barva ozadja prometnih znakov kot tudi elementov za pritrjevanje mora biti siva, brez sijaja (bleska).

Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:
- aluminijska plocevina za podlago znaka na katero se lepi svetlobno odbojna folija;
- jeklo, antikorozivno — zasciteno z vro¢im cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, objemke,
portale, spodnje in vezne materiale.

Za vse znake, nosilna ogrodja in konstrukcije mora biti zagotovljena nosilnost pri obremenitvi z vetrom

vvvvv

biti razreda TDB4.
Postavitev prometnih znakov v pre€nem prerezu je razvidna iz detajla. Najblizji rob znaka je oddaljen
od zunanjega roba asfalta za 0,75 m. Spodnji rob prometnih znakov je na visini 1,50 od viSine roba

asfalta v primeru znakov, kjer ni prisotnih pescev, in na visini 2,25m, kjer so.

Parametri za postavitev vertikalne prometne signalizacije so :

znaki za nevarnost 90 cm
znaki za izrecne odredbe 60 cm
znaki za obvestila (okrogli, kvadratni) 60cm
dopolnilne table 60x25 cm

Na obmocju obdelave so predvideni prometni znaki, kot je prikazano v situacijah prometne ureditve
skladno z veljavnim Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah
(december 2015).

Vsa vertikalna prometna signalizacija se vgradi po priloZenih detajlih.

OZNACBE NA VOZISCU (HORIZONTALNA PROMETNA SIGNALIZACUA)

V obmocju obdelave je predvidena nova horizontalna prometna signalizacija. Vsa nova horizontalna
signalizacija je izvedena iz izdelana enokomponentnega materiala v obliki granulata v debelini nanosa
2-3 mm in posipa z odsevnimi steklenimi kroglicami 0,25 kg/m?. Predvidene so pustice za usmerjanje
prometa dolZine 5 m, ki oznacujejo eno ali dve smeri voZnje.
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Dimenzije Crt:

- 5121 -locna prekinjena crta (5/10/5) bela 0,10 m
- 5121 - lo¢na prekinjena ¢rta (5/5/5) bela 0,10 m
- 5123 —kratka prekinjena ¢rta (1/1/1) bela 0,10 m
- 5231 - prehod za pesce bela 0,50x4,00m
- 5112 — robna neprekinjena ¢rta bela 0,10 m
- 5211 — neprekinjena Siroka precna ¢rta bela 0,10 m
- 5333-2 —avtobusno postajalis¢e na voziséu rumena 0,30 m

Oznacbe morajo izpolnjevati minimalne pogoje navedene v spodnji razpredelnici:

Bela Rumena
Faktor svetlost (B) B3
Drsnost (SRT) S1 S1
Nocna vidnost v suhih pogojih R4 R4
Nocna vidnost v mokrih pogojih RW3 RW3
Dnevna vidnost v suhih pogojih Q4 Q2

Na prehodu na obstojece stanje se talna signalizacija smiselno naveze na obstojece oznacbe.

Kvaliteta izbranim materialov za oznadevanje horizontalne signalizacije na voziséu mora ustrezati
veljavnim standardom (TSC 02.410) in mora biti izbrana glede na pri¢akovano prometno obremenitev.

OPREMA ZA VODENJE PROMETA (CESTNI SMERNIKI)

Postavitev smernikov se izvede v skladu s priloZzenimi detajli in karakteristiénim prerezom, situativna
postavitev je razvidna iz priloZene prometne situacije.

Izvedba cestnih smernikov mora ustrezati zahtevam standarda SIST EN 12899-3 in dolo¢bam pravilnika
o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Cestni smerniki morajo skladno s standardom iz prejSnjega odstavka izpolnjevati naslednje lastnosti:
- Nacin vgradnje — tip D3;
- Svetlobno odbojna povrsina — tip R1 razreda RA3 ali tip R2 razreda RA2;
- Pritisk vetra WL1;
- Odpornost svetlobno odbojne povrsine proti udarcem — DH1.

Na dvosmernih vozis¢ih mora svetlobno odbojna povrsina cestnega smernika v smeri voZznje na desni
strani odsevati rdeco, na levi strani pa belo svetlobo. Na lo¢enih smernih vozis¢ih z oznacenimi
prometnimi pasovi in enosmernih cestah mora odsevna povrsina cestnega smernika v smeri voZznje na
obeh straneh vozis¢a oziroma ceste odsevati rdeco svetlobo.

Konstrukcija cestnega smernika mora omogocati:
- namestitev sneZnega kola na telo smernika oziroma vpetje vanj,
- namestitev svetlobnih odsevnikov na nevidno stran smernika za preprecevanje prehoda
divjadi ez cesto,
- namestitev oznacb z oznacevanje cest (kategorija ceste, odsek, stacionaza).
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Cestni smerniki se postavijo na razdalji 0,50 m od zunanjega roba vozis¢a oziroma roba odstavnega
pasu., vrh smernika pa mora biti 0,75 m nad robom vozi$¢a oziroma roba odstavnega pasu.

Cestni smerniki se na odsekih cest v premi postavljajo na medsebojni razdalji 50 m. Razdalja med
smerniki je dolo¢ena na podlagi preglednice glede na horizontalne in vertikalne elemente ceste in je
prikazana v prometni situaciji.

Srednji polmer horizontalne Srednji polmer vertikalne Razdalja med smerniki [m]
krivine [m] krivine [m]
<100 <200 <10
>100-300 >250-800 <15
>300-400 > 800 - 1500 <20
> 400 - 500 > 1500 - 3000 <25
> 500 > 3000 <50
T.1.9 UKREPI ZA VAROVANJE OKOLIA

Obmocje obdelave poteka v celoti izven varovanega ali zascitenega obmocja. To pomeni, da kaksnih
posebnih ukrepov za varovanje okolja ni. Za rekonstrukcijo obodnih cest tudi ni potrebno izdelati
elaborata vplivov na okolje, vseeno pa je potrebno zagotoviti minimalni standard varovanja okolja,
Zivali, ljudi in njihovega premozZenja in sicer:

- Varovanje pred emisijami hrupa,

- Varovanje povrsinskih voda in podtalnice,

- Varovanje ljudi in Zivali,

- Ravnanje in deponiranje gradbenih odpadkov.

UKREPI ZA VAROVANJE PRED EMISUAMI HRUPA

Pri gradnji je potrebno dosledno upostevati:
- Uredbo o hrupu v naravnem in Zivljenjskem okolju (Ur. I. RS §t. 45/1995, 66/1996);
- Uredbo o hrupu zaradi cestnega ali Zelezniskega prometa (Ur. |. RS st. 45/1995);
- Uredbo o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (Ur. . RS $t. 121/2004);
- Pravilnik o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Ur. |. RS $t. 106/2002);
- Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa ter o pogojih za
njegovo izvajanje (Ur. |. RS $t. 70/1996).

Mejne ravni hrupa za posamezna obmocja naravnega ali Zivljenjskega okolja so podane v tabeli:

Obmocje naravnega ali Mejne ravni (dBA)
Zivljenjskega okolja noc¢naravenL(n) dnevna raven L(d)
IV. obmocje 70 70
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Mozni ukrepi pred emisijami hrupa so:
- Dosledno upostevanje uredb in pravilnikov, ki urejajo ravnanje z emisijami hrupa;
- Dosledno upostevanje dovoljene hitrosti;
- lzvajanje gradnje na nacin in s sredstvi, ki ne presegajo dovoljenih emisij hrupa;
- Monitoring hrupa pred in med gradnjo za ugotavljanje morebitnega povecanja emisije hrupa;
- Upostevanje dnevnega ritma in izvajanje del med dovoljenimi urami dneva.

UKREPI ZA VAROVANJE PODTALNICE

Pri gradnji je potrebno dosledno upostevati:

- Pravilnik o odvajanju in ¢is¢enju komunalne odpadne in padavinske vode (Ur. |. RS st.
105/2002);

- Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno kanalizacijo (Ur.
I. RS $t. 47/2005);

- Odlok o varstvenih pasovih vodnih virov in ukrepih za zavarovanje voda (Ur. . RS st.
53/1993);

- Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. I. RS, §t 47/2005);

- Uredbo o kakovosti podzemne vode (Ur. |. RS §t. 11/2002);

- Pravilnik o monitoringu onesnazenosti podzemnih voda z nevarnimi snovmi (Ur. I. RS st.
5/2000);

- Uredbo o vodovarstvenem obmocju za vodno telo vodonosnika Ljubljanskega polja (Ur. I. RS
&t. 43/2015).

Mozni ukrepi pred onesnazenjem podtalnice so:
- Dosledno upostevanje uredb in pravilnikov, ki urejajo varovanje podtalnice;
- lzvajanje ukrepov za zascito podtalnice med gradnjo;
- Ureditev kanalizacije, FK in MES.KAN na ¢istilno napravo,

UKREPI ZA ZASCITO LJUDI IN ZIVALI

Pri gradnji je potrebno dosledno upostevati:
- Zakon o varstvu pred pozarom (Ur. |. §t. 87/2001, 110/2002);
- Zakon o varstvu okolja (Ur. |. RS st. 41/2004);
- Zakon o zas(iti pred naravnimi nesre¢ami (Ur. |. RS st. 33/2000, 87/2001, 41/2004);
- Pravilnik o zagotavljanju neoviranega dostopa, vstopa in uporabo objektov v javni rabi in
vecstanovanjskih stavb (Ur. |. RS, $t. 112/2002;
- Povrsine predpisane za intervencijo gasilcev (DIN 14090, 1977).

Mozni ukrepi za zascito ljudi in Zivali so:
- Dosledno upostevanje uredb in pravilnikov, ki urejajo varovanje ljudi in Zivali;
- Proste evakuacijske poti;
- Proste intervencijske poti.
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RAVNANJE Z GRADBENI ODPADKI

Pri gradnji je potrebno dosledno upostevati:

- Pravilnik o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. I. RS $t. 3/2003);

- Zakon o varstvu okolja (Ur. |. RS §t. 41/2004);

- Pravilnik o odlaganju odpadkov (Ur. I. RS §t. 5/2000);

- Pravilnik o ravnanju z odpadnimi olji (Ur. I. RS §t. 85/1998);

- Pravilnik o ravnanju z odpadki (Ur. I. RS §t. 84/1998, 45/2000, 20/2001, 13/2003);

- Uredbo o zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na zac¢asnih in premicnih gradbiscih (Ur. I.
RS st. 2/2002, 57/2003);

- Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju izcedne vode iz odlagalis¢ odpadkov (Ur. I. RS st.
7/2000).

Mozni ukrepi ravnanje z gradbenimi odpadki so:
- Dosledno upostevanje uredb in pravilnikov, ki urejajo ravnanje z gradbenimi odpadki;
- Dosledno deponiranje gradbenih odpadkov;
- Pazljivo ravnanje z nevarnimi odpadki (odpadna olja, barve, lugi);
- ReciklaZa se uporabljivega materiala.

Za trajne in zaCasne deponije je potrebno izbrati zemljiSke parcele, ki niso v lasti pravnih ali fizicnih
oseb Ce je to mogoce. Tako je v prvem delu trase potrebno uporabiti parcele 4000/3, 402/3, 403/3,
404/3, 405/3, 406/3, ki so v lasti Republike Slovenije. V drugem delu trase bi bilo smotrno uporabiti
parcelo 320/1.

Napisane parcelne Stevilke so le predlog za zacasno in deponijo. Tocne lokacije deponij definira
izvajalec sam na terenu.

T.1.10 VARNOST PRI DELU

Z namenom uspesnega in ucinkovitega uresnicevanja in izvajanja varstvenih ukrepov morajo biti pri
gradnji dosledno upostevani in izvedeni predpisani varstveni ukrepi.

Pred kopanjem jame v globino vecjo od 1,0 m mora vodstvo gradbi$ca ugotoviti vrsto zemljis¢a oz.
terena, na katerem se bo izvajala gradnja objekta in na osnovi tako dobljenih podatkov izbrati
delovno metodo in sistem izvajanja zemeljskih del.

Pri rocnem izkopu je potrebno izvajati le tega z etapnim kopanjem. Pri globinah vecjih od 2.0 m je
obvezna uporaba vmesnih odrov. Na mestih na katerih se izvaja opaZen izkop, mora biti konstrukcija
opiranja tak$na, da jo je mozno po koncanih delih demontirati brez nevarnosti za delavca. V kolikor
pa bi pri odstranjevanju opaZza bilo ogroZeno Zivljenje delavcev, se mora opaz pustiti v izkopu. Po
koncanih delih se mora jarek oz. kanal takoj zasuti.

Ce je izkop zemlje na kraju, kjer so obstojece plinske, elektri¢ne, vodne in druge napeljave, je
potrebno na teh mestih izkop zavarovati pred mehanskimi poSkodbami (13. ¢len Pravilnika o varstvu
pri gradbenem delu). Oznaditev in odkrivanje terena, kjer so obstoje¢e komunalne naprave, se mora
izvesti po navodilih projektanta ter pod vodstvom odgovorne osebe, ki jo je sporazumno dolocita
organizacija, ki ji napeljava pripada, oz. organizacija, ki napeljavo vzdrzuje ter izvajalec del.
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Komunalne naprave, ki se nahajajo v izkopu, se morajo v ¢asu izkopa in montaznih del zavarovati
tako, da se ne poskodujejo.

Po vsakokratnih neugodnih vremenskih razmerah je potrebno upostevati, da so takrat vecje moznosti
rusenja sten izkopa, zato je toliko bolj potrebno upostevati in izvajati ukrepe ter izvrsiti pri izvajanju
teh ukrepov. Na mestih, kjer izkop poteka preko prometnih komunikacij, se mora urediti ustrezna
rampa ali mostic¢ek, ki mora biti ograjen. Za eventualni kamionski promet pa se mora izvesti posebna
rampa, ki mora biti izdelana iz ustreznih plohov in podpornikov. V izkopu globine nad 1,0 m morajo
biti vedno najmanj trije delavci, pri globinah nad 1,5 m pa je obvezna uporaba varovalnih ¢elad. Pri
morebitni arheoloski najdbi, se mestno najdbe zavaruje in obvesti pristojne sluzbe.

Sestavil:

Igor Stavrevic, univ. dipl. inZ. grad.
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